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SCHALTSCHEMA A350 SCHEMA ELECTRIQUE
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Onderdelen bestellen / Order parts

Het leveren van onderdelen is gestopt.
We dont sell parts. Wir verkaufen kein Teile.

Schrijf een brief naar:
Write a letter to:
Schreiben sie nach:

Dominik Giger
Haut du Village

2829 Vermes/JU
Schweitz

Tel + 41 (0)32 438 84 15




ERKENNUNG DES FAHRZEUGES IDENTIFICATION DU VEHICULE J_

FAHRZEUG-Nr

90525

_Laufende Nr

No DU VEHICULE

90525

| _Numéro d'ordre

FAHRGESTELL- Nr

CR 74.350.0525

-*
' Laufende Nr

Hubr aum
Baujahr

CONDOR-Reparatur

No DU CHASSIS

CR 74.350.0525

|___Numéro d'ordre

Cylindrée

Année de constr.

Réparation CONDOR

MOTOR-Nr

DM 350 /74.0525

M350 /74 0528

Laufende Nr

|_Baujahr

Typ des Motors

No DU MOTEUR |

DM 350 / 74. 0525

=

Numéro d'ordre

L_Année de constr.

Type de moteur

Die vier letzten Stellen der

verschiedenen Nr sind gleich

Les quatre derniers chiffres des
différents No sont les mémes

Baujahr
Année de constr.

Fahrzeug - Nr

No du véhicule

Fahrgestell - Nr J Motor -— Nr

No du chassis No du moteur

1973
1974
1975
1976

1977

90100 - 90499
90500 - 91214
91215 - 91929
91930 - 92644
92645 - 93099

73.350.0100-73.350.0499 73.0100 - 73.0499
74.350.0500-74,350.1214 74,0500 - 74.1214
75.350.1215-75.350.1929 75.1215 - 75.1929
76.350.1930-76.350.2644 76.1930 - 76.2644
77.350.2645-77.350,3099 77.2645 - 77,3099
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ELEKTRISCHE ANLAGE Condorclub Holland INSTALLATION ELECTRIQUE 1J

KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES
MITTELS VORRICHTUNG Nr A 600.,20.025

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN
DU DISPOSITIF No A 600.20.025

Max. -Verstellung  Avance max.
33°:36° 2800 +3000 t/min
Grundeinstellung  Calage initial

5°-g°

), Bleistift-Marke
/l y Repére au crayon

Fig. 19
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Fig. 20
ANSCHLUSS DER KONTROLLAMPE

BRANCHEMENT DE LA LAMPE TEMOIN

2
3
4
NOCKEN-DREHRICHTUNG
Fig. 18 SENS DE MARCHE DE LA CAME
UNTERBRECHER RUPTEUR
1 Grundplatte Platine
Unterbrecherhammer Linguet du rupteur
3 Unterbrecher- Contacts du rup-
Kontakte teur
Nocken Came

5 Schmierfilz Feutre de graissage



KONTROLLE bzw. EINSTELLUNG DES

ZUENDZEITPUNKTES (Friihziindung)

Zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes
gibt es die nachstehenden drei Mo-
glichkeiten:

1) mittels Kontrollvorrichtung
Nr A 600.20.025, die im Repara-
tur-Spezialwerkzeug vorhanden 1ist

2) mittels Gradscheibe

3) mittels Stroboskoplampe

Vom Hersteller vorgeschriebene Grund-
einstellung des Ziindzeitpunktes:
S bis 8¢ vor OT.

KONTRCLLE DES ZUENDZEITPUNKTES MIT-
TELS KONTROLLVORRICHTUNG NR
A 600.20.025

Zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes
mittels Vorrichtung No A 600.,20.025
ist wie folgt vorzugehen:

- Unterbrecherdeckel wegnehmen
- Ziindkerze wegschrauben

- Gewindezapfen mit Innensechskant,
der sich vorn auf dem Kupplungs-—
deckel befindet, wegschrauben
(6-Kant-Stiftschliissel SW 14 mm)

— Durch die befreite Oeffnung, Kon-
trollvorrichtung Nr A 600.20.025
auf Kurbelwellenende aufstecken

und mittels 6-Kant-Schraube blockie-

ren. (Den vorstehenden Nocken der
Vorrichtung in die passende Nute
der Welle einfilhren.)

- Zum Anziehen der Sechskantschraube
ist die Kurbelwelle zu blockieren
(Gang einschalten und Bremspedal
betdtigen)

— Durch Drehen am Sechskantschrauben-
kopf den Kolben in Ende-Verdich-
tung OT-Lage bringen. Kolbenlage
durch Einfiihren eines Drahtes in
Kerzenloch genau bestimmen.

- Kontrollampe (oder Summer) an Un-
terbrecherhammer und Masse an-
schliessen

- Kurbelwelle um ca } Umdrehung
rickwdrts, d.h. in Uhrzeiger-
Richtung drehen

- Langsam die Kurbelwelle wieder vor-
widrts drehen bis die Kontrollampe
aufleucht. Genau in diesem Moment
muss sich die Spitze der Kontroll-
vorrichtung gegeniiber der Marke (.)
am Deckel befinden. Wire dies nicht
der Fall, so ist die Unterbrecher-
Grundplatte nach L&sen der Befes-
tigungsschrauben zu drehen.

8.1

VERIFICATION, respectivement REGLAGE

DE L'AVANCE

Il est possible de contrdler 1l'avance
a l'allumage de trois fagons, soit:

1) au moyen du dispositif de calage

Ne A 600.20.025 figurant dans
l'outillage spécial de réparation

2)
3)

au moyen d'un disque gradué

au moyen d'une lampe strobosco-
pique

L'avance initiale a l'allumage pres-—
crite par le constructeur est de
5 a 8° avant PMH.

CONTROLE DE L'AVANCE AU MCYEN DU DIS=
POSITIF DE CALAGE No A 600.20.025

Pour vérifier 1l'avance au moyen du
dispositif de calage No A 600.20.025,
procéder comme suit:

- Enlever le couvercle du rupteur
—~ Retirer la bougie d'allumage

- Dévisser le bouchon a hexagone
creux du couvercle d'embrayage a
1'aide d'une clé 6 pans male
OC 14 mm

- Par l'orifice libéré, visser le
dispositif de calage No A 600.20.
025 sur l'extrémité gauche du
vilebrequin. (L'ergot s'emboite
dans la rainure du vilebrequin,
assurant le bon positionnement
du dispositif.)

- Pour bloquer le boulon de fixation
du dispesitif, immobiliser le vi-
lebrequin en passant une vitesse
et en appuyant sur la pédale de
frein

- En agissant avec une clé sur le
poulon de fixation, amener le pis-
ton au PMH fin compression. Utili-
ser un fil de fer passé par l'ori-
fice de bougie pour le contrdéle.

- Brancher une lampe témoin (ou son=-
nette) entre le linguet mobile du
rupteur et la masse

- Tourner le vilebrequin d'environ
1 de tour en sens inverse de ro-
tation (¢c.-a-d. le tourner dans
le sens des aiguilles d'une montre)

~ Tourner lentement le vilebrequin
pour revenir au PMH fin compres-—
sion jusqu'a ce que la lampe té-
moin réagisse. A ce moment précis,
la pointe du dispositif doit se
trouver en regard du repére (.)
d'avance initiale, sinon faire
pivoter la platine du rupteur
aprés avoir desserré les deux vis
fixant cette derniére au couvercle.
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KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES

MITTELS GRADSCHEIBE BEFESTTGUNG DER GRADSCHEIBE

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN FIXATION DU DISQUE GRADUE
D'UN DISQUE GRADUE

LTINS

4 RRILLLULRY SNE

QLA LS
7

ZUNDUNG - VERSTELLKURVE
COURBE D’AVANCE
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CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN

'
D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE ZUENDVERSTELLER

VARIATEUR D'AVANCE






Verschieben in Unterbrechernocken-
Drehrichtung = weniger Vorzindung

Verschieben gegen die Unterbrecher-

nocken-Drehrichtung = mehr Vorzin-

dung.

Zindzeitpunkt wie beschrieben kon-
trollieren und wenn noétig Unterbre-
cher-Grundplatte verschieben bis die
Einstellung stimmt.

Bemerkung:

Steht keine Kontrollampe zu Verfii-
gung, muss der Qeffnungsmoment der
Kontakte wvon Auge genau bestimmt
werden.

Die Spitze der Kontrollvorrichtung
muss sich am OCeffnungsanfang gegen-
iiber der Marke (.) befinden.

KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES
MITTELS GRADSCHEIBE

Zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes
mittels Gradscheibe geht man wie
oben beschrieben vor, jedoch wird
die Vorrichtung Nr A 600,20,025
durch elne passende Hiilse ersetzt,
auf welcher die Gradscheibe aufliegt
(siehe Fig. 22).

Ein mit einer Schraube befestigter
Eisendraht dient als Index und sein
Ende wird auf das C der Scheibe cge-
richtet.

Zindzeitpunkt-Kontrolle durch Ab-
lesen (5 = 8° vor OT)an der Grad-
scheibe.

KONTROLLE DES ZUENDZEITPUNKTES
MITTELS STROBCSKOPLAMPE

Eine sclche Kontrolle erméglicht die
maximale Vorzindung (Crundeinstel-
lung + automatische Verstellung) zu
messen und zugleich zu prufen ob der
Fliehkraft-Selbstversteller einwand-
frei funktioniert.

Wie folgt vorgehen:

-~ Gewindezapfen mit Innensechskant,
der sich vorn auf dem Kupplungs-
deckel befindet, wegschrauben
(6=Kant=-Stiftschliissel SW 14 mm).

— Durch die befreite Oeffnung, Kon-
trollvorrichtung Nr A ©00.20.025
auf Kurbelwellenende aufstecken
und mittels Sechskantschraube
blockieren. {(Den wvorstehenden
Nocken der Vorrichtung in die

passende Nute der Welle einfiihren.)

- Zum Anziehen der Sechskantschraube
ist die Kurkelwelle zu bloeckieren
(Gang einschalten und Bremspedal
betdtigen).

8.2

En agissant dans le sens de rota-
ticn de la came, on diminue 1'a-
vance, alors qu'en sens inverse
on 1'augmente.

Vérifier l'avance comme décrit et
modifier au besoin la position de
la platine jusqu'a obtention du
réglage correct.

Remarque:

Si l'on ne dispose pas de lampe té-
moin, vérifier visuellement le début
de l'ouverture du contact de rupteur.

La pointe du dispositif se trouve
alors en regard du repére d'avance
initiale, en relief sur le couvercle.

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN
D'UN DISQUE GRADUE

Pour la vérification de l'avance au
moyen d'un disque gradué 1l'on procé-
de de la méme fagon que ci-dessus,
le dispositif No A 600,20.025 étant
remplacé par une douille appropriée
supportant le disque (voir fig. 22).

Un fil de fer fixé & l'une des vis
du carter servira d'index et coin-
cidera donc avec le O du disque
gradud.

Vérification par lecture des degrés
(5 + 89 avant PMH) sur le disque

gradué.

CONTROLE DE L'AVANCE AU MOYEN DE
LA LAMPE STROBOSCOPIQUE

Ce contrble permet de vérifier 1l'a-
vance a l'allumage total (avance
initiale + avance automatique), et
de ce fait le bon fonctionnement du
variateur centrifuge.

Procéder comme suit:

— Dévisser le bouchon a hexagone
creux du couvercle d'embrayage a
l'aide d'une clé 6 pans male
OC 14 mm.

— Par l'orifice libéré, visser le
dispositif de calage No A &600.20.
025 sur 1l'extrémité gauche du vi-
lebrequin. (L'ergot s'emboite dans
la rainure du vilebrequin, assu-
rant le bon positicnnement du dis-
pesitif.)

Pour bloquer le boulon de fixation
du dispositif, immobiliser le vi-
lebrequin en passant une vitesse

et en appuyant sur la pédale de
frain.



Stromzufuhr-Kabel der Stroboskop=-
lampe an "+" Klemme der Batterie
anschliessen und das andere an
Zundkabel.

Motor anwerfen und zwischen 2800
und 23000 U/min. laufen lassen.

Stroboskoplampe gegen die Einstell-
Marken (Strich und Punkt) des
Kupplungsdeckels richten.

Die Spitze der Kontrollvorrichtung
muss mit einer ven Hand angebrach-
ten Markierung laut Fig. 232 Uber-
einstimmen.

Ware dies nicht der [Fall, ist die
Unterbrecher-Grundplatte zu ver-
schieben (siehe Fig. 18).

Ueberdecken sich Spitze und Markie=-
rung bei einer geringeren Drehzahl
als 2800 U/min, so sind die Federn
des Selbstverstellers zu schwach
und deshalk zu ersetzen.

Ueberdecken sich Spitze und Mar-
kierung bei einer h&éheren Drehzanl
als 3000 U/min. so klemmt der Me-
chanismus des Selbstverstellers
und ist zu reinigen.

Brancher le cable d'alimentation
de la lampe stroboscopigue sur le
"y de la batterie et 1'autre cé-
ble sur le fil de bougie (céble
d'allumage).

Mettre le moteur en marche et le
faire tourner entre 2800 et
3000 t/min.

Diriger la lampe sur les repéres
(trait et peoint) veisins 1l'un de
ltautre et en relief sur le cou-
vercle d'embrayage.

La pointe du dispositif deit cofn-
cider avec un repére tracé au
crayon (selon fig. 23).

Si tel n'était pas le cas, agir
dans un sens ou dans l'autre sur

la platine du rupteur (voir fig.18)

Si la pointe du dispositif est en
regard du repére avant le régime

de 2800 t/min, les ressorts du
variateur centrifuge se sont affai-
blis et doivent étre remplacés.

Si la pointe du dispositif est en
regard du repére a un régime plus
élevé que 3000 t/min, le mécanisme
du variateur centrifuge est certai-
nement grippé et doit étre nettoyé.



